Hvem er vi, og hva kan vi egentlig?
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Tre nasjonale
fartgyvernsentre

T Nordnorsk Fartgyvernsenter (NNFA)
T Hardanger Fartgyvernsenter (HFS)

T Bredalsholmen Dokk og Fartgyvernsenter (BDF)




T Nasjonale fagomrader:

T Semi-diesel
Nordnorsk t Trefartay, seerlig fokus pa sjarkeflaten
Fartgyvernsenter + Skipselektronikk

T Teknisk installasjoner
1 Nordnorsk- og samisk batbyggertradisjon




Hardanger
Fartgyvernsenter

INasjonale fagomrader:
tTrefartay
tInnredning av stalfartay
tRigging
tSmiing




Bredalsholmen Dokbg Fartgyvernsenter

- Klinkbygde stalkonstruksjoner
- Damp



Fartgyvernsentrenes oppdrag

T Radgivning og opplaering.

 Sikre og bevare den historiske handverkskompetansen
som skal til for a kunne ta vare pa vernede fartay.

T Forske, dokumentere og gjenvinne handverkskunnskap.
Prosesseg materialautentisistet og overfgring av
handverkskunnskap.

T Grunnlagsdokumentasjon

t Tilstandsvurdering
1 Restaureringsplan
T Teknisk-historisk dokumentasjonsrapport (THD)

T Ngdhavn.

I «Fartgyvernsentrene skal viderefare og ivareta
handverk og kunnskap knyttet til istandsetting og
vedlikehold av fartgy i et langsiktig perspektiv».



Hvordan BDF arbeider | et kompetanseprosjel

Vi ser pa alle vare prosjekter i en starre sammenheng (kontekst), som et
kompetansehevende prosjekt for:

Forskning, - Fartgyet- gjennom en autentisk istandsetting og dokumentasjon av dette.
dokumentasjon
fartgy (post 74) 0g gjenvinning - Handverk t gjennom en utgvelse, handlingsboren kunnskapsoverfgring, forskning og

av handverk dokumentasjon. Fartgyene som kommer til oss bli forskningsobjekter for & gjenvinne og
(post 75) dokumentere en autentisk handverkskunnskap.

Istandsetting av

- Historien og kompetansen for fartgy, handverket og den historiske konteksten som ba
fartgy og handverket er plassert i.

Bevaring og hevet T AR Jogling
ko m petanse ) béd e fo r = ‘- , : : Nia o I\ / Jogling er en te.eknikk der bindevirjkler eII.er spant blir varmet og gitt en I.iten «knekk» for 3 tilpasses
h |St0 rl e n Og h én dve rket - \ andre spant, vinkler eller fasong i skutesiden. Dette er en gammel teknikk.

En bindevinkel blir joglet. BDF, 2019.



Fartgyvernprosjekter BDF
er involvert 1 2023:
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Hamen(1949) t handelsflatens gullalder
Pelle (1882)t hele Arendals kjeeledegge
Boy (1952)t historien om Kristiansand havn

Folgefonn (1937} En av de farste bilfergene med gjennomkjgring. Spesialbygget for &
ga i ruten over Hardangerfijorden.

Hgllen (1967)t lokalrutebat til Hallen, Sagne.

Hestmanden (1911) Norsk krigsseilermuseum.

Storegut (1956) Tinnsjgferge. Var nord-europas stgrste innsfjgferge.
Ammonia (1929) Tinnsjgferge, sgsterskip til Hydro.

Kroksundferja (1936} verdens eldste helsveiste bilferge?

Wiel Gedde (1867} tammersleper med mytisk opphav

Engebret Soot (1862)verdens eldste propellbat i fortsatt drift.

Gamle Oksg§1962) t Forsyningsskip for brensel til fyrlyktene.
Statsraad Lehmkuhl (1914)Norges stgrste seilskip.

Sarlandet (1927} Verdens eldste operative fullrigger.

Jasenfjord (1886). Kombinerer to handverksteknikker i en bat.

Bjgrn West, ex. Tyr (1887) Siste gjenveerende representant fra Norges dampmarine.
DS Tyrvi (1869) Returner til Hanefoss etter 120 ar i andre farvann.

DS Forlandet (1921) Ombygd hvalfanger, senere slepebat



Grunnlagsdokumentasjon ma vaer
utarbeidet for du kan fa tilskudd

ITilstandsvurdering

Hudplater generelt.

Skroget bestar av atte plateganger, A gang langs kjglen og opp til F under hoveddekket. Langs hoved-
dekket ligger en smal G-gang med paklinket skansekledning, H-gangen. Plategangene bestar av inner-
og ytterganger. Det er slette stgt, med skjgtelasker innvendig. Plategang C stopper forut ved spant
22, der D- gangen overtar frem til baug.

Der det er sveist plater utenpa som dohlinger, i hovedsak, B, C, og E — gangene begge sider, er
tilstptende klinkede plater skaret i stykker. og kan ikke brukes pa nytt. Det er generelt de klinkede
platene som er i darligst forfatning, og de fleste ma fornyes.




Hudplater BB side

Plategang A Utvendig: Kjelnagler i Ingen tiltak mot kjglen
visuelt god stand.
Platekanten ligger godt
inntil stangkjglen.
Innvendig: OK

Plategang B mellom Mye gropteeringer Skifte plate.
spant#14 og # 15

Plategang B fra spant Pasveist doblingsplate pa Fjerne dobling, kontrollere og
#3til#C utsiden sannsynligvis skifte platen under

Plategang B fra spant Pasveist doblingsplate pa Fjerne dobling, kontrollere og

Re Stau re rl n g S p I a #Gtil#N utsiden sannsynligvis skifte platen under
Skisser;
Overordnet plan T. - [ | e | T
Fartgyet star pa land under tak. Alt utstyr er demontert og stalskroget er sandblast utvendig og innvendig. i .
= [ s
|
Vi vil foresla fplgende rekkefplge: D ‘|| ‘ ‘ {1 \\\\\:\\\
1. Askaffe seg bedre oversikt over tilstanden ved a 5
a. Demontere alle doblingsplater og kontrollere det bakenforliggende stdlet. |
A
b. Revidere tiltak basert pa funnene.
c. Utarbeide kalkyler. QR | —e——
2. Parallelt med dette, ta kontakt med SD med sikte pa & endre sertifikatet og begjeere en inspeksjon W m e now WmY e 7 & 5 W 5 7 i 6 a8 e F & W i K L WA s
3. Fortsette restaureringsarbeidet i akterskipet. Utskifting av hudplater, spant og dekksbjelker ma R ‘ ‘MS Suldal, S8 side ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ /
skje samtidig for & unngd deformasjoner i skroget. Ved a arbeide fra akterende og forover i ."II
muliggjeres pa et senere tidspunkt a arbeide med montering av motor og utstyr i maskinrommet ;'f
samtidig som det arbeides med stalutskifting i forskipet. TR % f"
T g g ina i /
A lage ei tidslinjer er avhengig av bevilgningene og vil veere lite hensiktsmessig pa dette tidspunktet. Ei /
tidslinje kan utarbeides for hvert ar nar bevilgningene foreligger. W |
E|  [uskiftingavpister [ |  [Wermerekomol:  [[T1]




Teknisk-historisk
dokumentasjonsrapposg
THD

I8 THOUS Bamme TIESUOr1e Op 1g)Mn,a9vte rikk vi heldigvis evverget
”l’ maskinen sa den or ikke & kjsmne igjen,efter at feilen
g3 omireiningstalet med minst 10 - 15,
har vi hatt ubehegeligheter av neston uveskriveli; art.
ddag med 2Uu = 250 mann ombord pi vei inn over. Lfte
g r motoren. Folk stimer pi for nysgjerris & korme
ot for & hers hvad som er veien. 5& komer uttalelserne, at

(ap er ikke velt bevarte, sou kan gt hen & kaste en damp-

Clﬂlfﬂh motor som ikko kan @i fra !tavanger til
i dawmp or damp, o,3,v, For mig personlig som mi bere
' o ng,var det ikke behagelig,men jog levet i et
g . ‘pd,jeg har d m hele tid holdt imne pé det som jeg
‘de folk som har bet mig om ullalelser,suk dette
41 Demat 00 vilde rotte pi ting som jeg fra feste

T Teknisk-historisk dokumentasjonsrapport skiller seg fra gkonomihistoriske og
kulturhistoriske rapporter.

T Beskriver hvilken teknisk dokumentasjon som er tilgjengelig, og hva slags
opplysninger den gir om fartgyet

T Er et viktig dokument knyttet til tilbakefaringsperiode.

1 Er tilgangen pa dokumentasjon god nok til & sette i stand en bat til égetid|
versjon?
T Se etter dokumentasjon:
1 Reder
T Sertifiseringsmyndigheter (Sjgfartsdirektoratet)
T Sjerettsdokumenter
T Verft
T Aviser
t Foto fra hjemmehavn
T Fartgyet som kilde i seg selv



THD og dokumentasjon

T Fartgyet er den viktigste kilden,
bruk det som fasit. Ikke bruk
skrevet dokumentasjon som fasit.
Bruk skrevet dokumentasjon som
ledetrad for & se etter spor pa ditt
fartay.

TVed demontering, ta ned lag-for-
lag, tolk spor og beskriv det du
finner med tekst og foto.







Representativitet
t hvilken historie
skal formidle8
Tilbakefaring av
NT{EYS U
"NdCE

T, S ~dadntil 2.
verdenskrigbyttet navn
til ~ 1 TCE ¢S etter 2.

verdenskrig.
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Tyr 11940

tSenketeller skadet totalt10tyske

skip.

IMobilisert etter a ha ligget
opplag sideri918

Da plutselig lod en stemme pa banjeren, «Teérn ut, vi er i
krig!! Alle mann pa dekk. bemann hver sine poster».

Det forste jeg fikk se. var kommandgrkaptein Ulstrup. med
bandoler med pistol 1 sin taske. Alle mann styrtet ut av keye-

ne og fomlet etter sine uniformseffekter.
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I Kanonbat?
Tilbakefﬂringt t Minelegger?
til hva? I Bilferge?










Ohshit! Baten min har
blitt vernet. Hva na?

T
+
+
T

Du kan na sgke om tilskuddsmidler til ditt fartay.
Tjenestene gjennom «Post 75» er gratis for fartayeier.
Fylkene bestiller tienestene fra oss.

FVS/eiere utarbeider grunnlagsdokumentasjon (Restaureringsplaner,
tilstandskontroller, Teknisk-Historisk Dokumentasjonsrapporter).

Basert pa grunnlagsdokumentasjon og historien til fartgyet
bestemmes et tilbakefagringstidspunkt av forvaltningen (fylket / RA).

T Spor fra tiden etter tilbakefgringstidspunktet fiernes (hvis mulig).

T Vi anbefaler etter erfaring at bruken bgr tilpasses fartgyetkég i

H H+ +H+ +H +H

motsatt.

Vern gjennom bruk.

Sikring/opplag? Vi kan komme med rad.

Ngdhavn.

Kurs / oppleering ? Vi holder kurs og driver med opplaering.

Ta oss med | mgter med sertifiseringsmyndigheter.



Summa summarum:

T Fartgyvernsentrene kan utarbeide
grunnlagsdokumentasjon kostnadsfritt til
vernede fartgy gjennom fylkene, kontakt
fylket for & melde ditt behov.

T Fartgyvernsentrene arrangerer kurs. Falg
med i "Fartgyvern".

1 Vi skal gi deg gode rad. Vi kan finne den
rette til deg, hvis vi ikke selv har
kunnskapen som det er behov for.

T Fartgyvernsentrene ivaretar, gjenvinner
og hever kompetansen gjennom a
arbeide med istandsettingsprosjekter.
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