Forord:

Fartgyvernet i Norge har snart 20 drs jubileum. At denne
begivenhet faller sammen med avslutningen pa prégveperioden
med ansvarsdeling mellom Norsk Kulturrdd og Miljgverndeparte-
mentet er nok en tilfeldighet.

Manges iherdige innsats tiltross,representerer fartgyvernet
fremdeles en meget lavt prioritert side av kulturminnevernet.
Det har ennd ikke lykkes & etablere et restaureringsfond.
Avsetningene til fartgyvern pd neste &rs budsjetter er samlet
sett reduserte. Det finnes fortsatt ingen annen lovhjemmel for
fartgyvern enn Kulturminnelovens regelverk om utfgrsel av
fartgyer som er eldre enn 100 ar.,

Hvor i forvaltningen og under hvilke vilk&r det fremtidige
fartgyvern vil havne,vet man idag lite om. Med sikkerhet kan
det derimot fastslds at fartgyvernet ogsd i kommende &r,fortsatt
vil vare helt avhengig av et helhjertet,frivillig engasjement
fra privatpersoner 0g grupper i lokalmiljgene.

Det blir pd den annen side myndighetenes ansvar § stimulere,
til fortsatt og helst gkt engasjement innen fartgyvernet. Idet
myndighetene nd gnsker et samarbeidsorgan i kontakten med det
"private" fartgyvern burde tiden vare inne for en organisering
av representantene for de verneverdige fartgyene.
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Norske fartgyvernere bestdr av en
‘foldig sammensatt gruppe, bdde hva
teyene angdr, i stgrrelse og form,
fisk og kulturell plassering langs

svert mang-
selve far-

samt geogra-
vdr langstrakte

kyst. Det enkelte tiltaks organisering, fra museum-,
stiftelse- eller venneforenings form til den enkel-
tes initiativ, omfatter mange motiver, fra det

museale til det sosiale.

Meget kan vi vare uenige om og det finnes utvilsoml

svert mange sa@rinteresser.

0gsd i arbeidsgruppen, med kun seks medlemmer har

det vart uenighet. Det skal derfor

her sies at vi

pd fredelig vis har forsgkt & komme frem til et

"minste felles multiplum".

Resultatet som her legges fram er ment som et forslag
som vi hdper skal kunne vare grunnlaget for det
videre arbeidet med dannelsen av en organisasjon som
kan samle fartgyvernerene om gjennomgdende felles

interesser.

I alle sammenslutninger vil det vare et spgrsmél

om " to give- and take".

Felles for oss alle er utvilsomt at vi ¢nsker et
styrket fartpyvern, bdde faglig og ¢konomisk.

0slo den 7. mai 1985.

Tbuadar

Sjur Fredriksen. Jon Schrgder.
I !“e.,‘..y Larsen. Knut von wepxa

‘?éar{XE Qour sl

TT‘yggen Larsen. Brit Aarseth.
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FARTOYVERN —

KULTURMINNEVERN

Av Halvard Bjorkvik

| barndomsheimen min hadde vi eit ga-
malt cksemplar av Snorre Sturlasons
kongesagaer, eller Snorre som vi sa. Det
var ¢i velbrukt bok, og ndr eg tenkjer til-
buke, har eg inntrykk av at Snorre har
heyrt med heile tida. Til 4 borja med var
det nok ferst og fremst illustrasjonane
som fengsla, og det var seerleg eitt bilet¢
som gjorde eit veldig inntrykk: Erik We-
renskiolds kraftfulle teikning av skipa til
sigerherrane som vende heim etter slaget
ved Svolder. Skip i lange rekkjer som
pleyer sjeen, skip med hegreiste stamnar
og f[lslege drakehovud. Det er eil bilete
som md-gjera inntrykk, som md setja
fantasien i sving.

Noreg er ein sjofarisnasjon og har
vore det frd gamalt attende. Landet ligg
og vaskar seg mol sjekanten, sjoen og
ferdsle pd sjeen har vore livsviktig for
land og folk s4 langt tilbake som vér his-
lorie gar. Sjoen bann saman og vart vér
viktigaste ferdselsveg, sjoen vart eit vik-
Ug neringsomrade med stimar av fisk
som «leikade nedi kavel», sjeen skapte
komay.t med uteverda og skaple grunn-
lag for kulturformidiing. Og det var bdt-
¢ som gjorde det mogeleg 4 meistra
3jecn og havel. Fra vikingetida og fram-
over har nordmennene vore nokre av
r“’mpssnwnnene pa havet. Biten har
vore cin del av Kyst-Noregs liv og, kan
“in seia, ein del av Noregs livsnerve.
M::; Vi tenkjer pa Noreg som sjofarts-
iz hillre;kgl el cve_ntyfleg umklrng
Bikesds ajn .deerre i dei to - tre siste
orate lypnnec- ra scg!_raney_a, over dei
08 fram it suﬁl\" mekanisk drm_-:c fartey
AV tpesiaifan pertankarar 0g ulike typar
v oy i dag. Og jamvel om vi
o8 fiern 1g;.v:l_mcu.n lmsen_dcf béde i neer

ortid, sd har vi vist at vi kan

Overleva, o . it
seglar Vidari_al sjefartsnasjonen Noreg

l.' £ &
':cll;:;‘:l’,]" opplevd ein viktig del av
Ken, Som par 6% PAT det gield kysttrafik-
~ jekt. gal ™ hugsar eg frakieskutene
 Baleas, skonnert — under segl
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ute pé fjorden. Eg har reist med gamle-
dampen frd heimstaden min Finney inne
i Ryfylkefjorden ut til Stavanger eller
by'n, ¢i reis som ikkje nett var si behage-
leg alltid, og som kunne ta opp mot (re ti-
mar ndr dampen skulle kryssa innom
alle stoppestadene under vegs. Det var ei
ny verd som dpna seg, ¢it eventyr relt og
slett, dd dei foersie sjpbussane kom like
for siste krigen, forst den smekre Expres-
sen og sd mot slutten av 1930-dra den
kombinerte passasjerbiten og bilferja
Fjorddrott. Det var reine draumen 4
kunne selja seg i dei gode stolane og
giera tren til by'n unna pd ikkje si
mykje over timen. Og utviklinga har
halde fram. No gér det moderne bilferjer
i pendeltrafikk pd Rylylkefjorden, westa-
maranar og ¢in og annan hydroloil har
kome til, s& no kan turen frd Finney til
Stavanger gjerast unna pa under halvti-
men.

Her har vore utvikling, ei utvikling
som vi md gleda oss over. Men vi ma
ikkje gleyma at det har verdi 4 ta med
seg noko av den arven vi byggjer pa. Det
er ikkje tale om & skru utviklinga tilbake,

.men ei kldr vedkjenning av at dei gamle

farteya er ¢in viktig del av var kulturarv,
det grunnlaget sjefarisnasjonen Noreg
med sine spesialfartoy, moderne kysl- og
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fjordgdande batar og med sin fidte av fri-
tids- og hobbybdtar har vakse fram av.

Vi var i ferd med & vanskjotta denne
arven. Det eine fartoyel eller det andre
av eldre type forsvann. Pengesterke ut-
lendingar lokka med tusenlappane, liske-
skoyter og andre bruksfartey vart sekte
for 4 [A tilskot til kjep av nye, mang cin
bét har rotna bort pé ein holme cller i ¢i
vik langs med kysten.

Men sd var det entusiastiske einskild-
personar som sa stopp. Drivkralta kunne
vera s& ymse — noko romantikk, no-
stalgi kanskje, men i siste instans ¢i djup-
folt kjensle av al her var det tale om kul-
turverdiar som var i ferd med & for-
svinna. Eldsjelene vende seg il Norsk
kulturrdd, som innsdg sitt ansvar, og frd
slutten av 1960-dra og framover er det
ingen uvesentleg del av dei sterkt av-
grensa kullurfondsmidlane som har
vorle selte inn pd'fdrtoybevaring. | stadig
sterkare grad har det vorte forstatt at
gamle fartoy i fart langs med kysten og
pa innsjear representerer cin verdi, bide
som Kulturminne og i miljemessig sam-
anheng. Men sidan det er bdde kosle-
samt og komplisert & ta vare pd dei
gamle fartoya og sikra dei mot forlall,
vart det felt som stadig meir presserande
4 f4 cin samla plan for farteybevaringa.
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Det var detle som lag bak det initia-
(ivel som varl teke i 1977, og som
munna ut i at Norsk kulturrdd opp-
pemnde eit utval som fekk i oppdrag 4
arbeida ut framlegg til «en bevarings- Og
bruksplan for biter som a) har spill en
rolle i vare utenriks-, kysl- g innlands-
kommunikasjoner, herunder ogsd hjel-
pebéter for skipsfarten (som slepebéter,
hvalbéter 0.a.), som b) helst bor bevares i
fiytende stand, og som ¢) kan brukes til
ulike sosiale og kulturelle formal.» Sam-
stundes varl utvalet bedt om & vurdera
'} administrative g finansielle ordningar
¥ og dei okonomiske konsekvensane av
den verneplanen som vart presentert.

Ulvalel, som varl bedt om 4 arbeida
raskt, hadde ei forebels innstilling ferdig
i juni 1978. Den vart sh sendt ut til hoy-
ring til ei rekkje instansar, O med bak-
grunn i dei merknadene som kom inn,
varl del utarbeidt ei revidert innstilling
som lag ferdig i april 1979.

Utvalet konkluderle med at det offent-
lege — stat, fylkeskommunar Og pri-
markommunar — har eit kombinert an-
svar ndr det gjeld bevaring og sikring av
gamle farloy. 1 si innstilling avgrensa ut-
valet seg til det statlege engasjementel.
Stalen vart foreselt & ha ansvar for ¢i
grunnstamme av fartoy, sett saman ut
frd eit riksperspektiv med fartey som i
sterst mogeleg grad kan seiast & vera re-
p.rcscnlmive ul frd type og funksion.
Samstundes vart det foresett at fylkes-
kommunane og primerkommunane
skulle koma inn nér det galdt fartey som
:L:;alt seerleg grad knylle seg regional og

al interesse til. Det vart lagt mykje ar-
beid | & fA slitt fast kva kriterier som
’l‘““‘“"_ leggjast til grunn for utval av far-
ei?: r:)f;"r:lﬂllcﬂc grunnstammen, like
slilimg A sl f.a‘“ dei kraya som m?t
Poblem g:snlnur:nngog vedlikehald. Eit
'iﬂsﬁarbc‘id t‘ mé ovcrwm‘!asl |_n:staurc-
r v et, er at antikvarisk god-

prinsipp md folgjast, samstundes

Som det ma takast il dei
' omsyn til dei krava
skipskontrollen stiller. ’
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D4 utvalet starta arbeidet sitt i 1977,
hadde dei to hovudsiktepunkt:

a. Det hasta med 4 fa i stand ein beva-
rinpeplan, <A arbeidet métte skje
raskl.

b. Det galdt om 4 sikra del personlege
engasjementet, som si langt hadde
vore drivkrafia i farteybevaringa.
Innstillinga om bevaring og bruk av

gamle fartey har vorte farga av delte.
Ved fastlegging av den statlege grunn-
stammen var det eit problem at utvalet
ikkje hadde fullt oversyn kva som fanst
av bevaringsverdige fartoy. Utvalet
kunne gjera seg god nylte av det materia-
let Norsk kulturrads komité for farteyre-
gistrering hadde samla inn, ein komité
som hadde sprunge ut av og arbeidde i
neer kontakt med Sekretariatet for regi-
strering av faste kulturminner. Kontak-
ten vart sikra ved at registreringsleiaren
vart med paA metet og kunne stilla bade
innsikt og materiale til disposisjon. Men
¢in innsdg at innstillinga métte leverast
utan at ein hadde fullt oversyn over dei
eksisterande fartoya, og difor vart det
presisert at den utj ika grunnstammen
seinare matte vurderast pa nytt. Det var
viktig 4 fa eit opplegg for bevaringspoli-
tikken, og det var viklig 4 sikra al det
personlege engasjementet ikkje vart
svekl.

Malet for farteyutvalet var & fd i stand
¢it finansieringsopplegg med arlege av-
seljingar pa statsbudsjettet og med hove
il & byagja cpp cit fond, stk at ein i til-
legg til ordinzert vedlikehald kunne (a for
seg einskildfartay Uil meir giennomgri-
pande reslaurering etter ein fastlagd
plan. Drifta derimot har det vore foreset-
naden at farteya normalt skulle greia
sjolve. Samstundes tenkte ein seg eit ut-
val, samansell om lag pa same vis som
farteyutvalet, som kunne tena som kon-
sulentorgan for departementel Og Kul-
turridet og samstundes fungera som eit
kontrollorgan for & sikra at antikvariske
prinsipp vart folgde i restaurering Og
vedlikehald, og at leyvde midlar vart
brukte i samsvar med foresetnadene.

Over: wEn Jagt med Munkholmenn har
Wilse kalt dette bildet, tatt 10. mai 1905
Om jekta «Paulinen kan du lese pe s 14
Motstdende side: Bildet av fiskerflaten
som tar ui en tidlig morgen i 1908 her
historiens sus over seg. Foio: Wilse,
Norsk Folkemuseum.
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Som flelgje av dei ekonomisk vanske-
Hleee tidene, som ogsd kultursektoren har
Eniuta leva med, har det vore forbunde

ned problem 4 fA innarbeidt nye postar
g4 staisbudsjettet. Norsk kulturrad har
Aeile tida strekt seg sa langt som det har
Kore mogeleg, og det har vorte gjort
Aamne framsteytar overfor departemen-

cl, forst overfor Kyrkje- og undervis-
Aingsdepartementet og deretter Miljo-
] yerndepartementet, som frd og med
: 981 tok pa seg ansvarel for samordning
&Y det stallege engasjementet ndr det
e kl'arleybevaring, Og dette arbeidet
ar gjeve resultat: | feire tilfelle har det
yOrte stilt il disposisjon midlar fra kul-

“rminnefondet til sterre restaurerings-
Prosjckl og bergingstiltak, og fra og med
"_'\'ewnde ar har farteyvernet Fatl ein
“:I Post pé budsjettet til Miljovernde-
». mentet (post 79.2). Samstundes har
y avselle summen (il ordinaert vedlike

W vorie A
. I_MO‘U;;“““@S auka og ulgjer i ar

S

i

si"tl:ti:?des har ogsd sjolve fartoyver-
irI“g;‘uas‘lare organisert. | 1982 vart
ntry, em_z?vlalc mellom Norsk kul-

og Mlljevcmdcpanemcnlet. og

merikabdten og kystbdter side om side. For mange av oss var synet av bdtene ved Skol-
qriensiskaion § Bergen en vanliy opplevelse for ikke sd mange dr tilbake. Idag er det
llerede blitt fortid. Fotoet er ikke datert. Foto: Wilse, Norsk Folkemui$éum.

~

Frstny

det vart forma reglar for ein prevepe-

riode pa 3 4r som foresette at departe-

mentet skulle ta p4 seg ansvaret for far-
toya under verneplanen, medan Kultur-
radet fekk seg tildelt ansvaret for fartey

utanom verneplanen (avsette midlar i

1983 kr. 300.000). Det tidlegare fartoy-

utvalet vart utvida og vart formelt opp-

nemnt av Kulturridet som eit radgje-

vande organ for rddet og departementet i

saker som gjeld fartoyvern. Utvalet har

fatt som oppgave 4 vurdera soknader om
tilskot og vart dessutan pdlagt 4 vurdera

den ordninga som har vore etablert i

preveperioden og ta stilling til felgjande

einskildproblem:

a. Fartoya under verneplanen, utvi-
ding/avgrensing av grunnstammen
og prinsippa for slike justeringar.

b. Bruksformer flor dei verneverdige far-
toya bide innanfor og utanfor ver-
neplanen.

¢. Problema med 4 sameina antikvariske
prinsipp for gjenstandsbehandling
med krava fra skipskontrollen.

d. Rutinar for kontroll.

Det har i tillegg vorte feresett at det
avsluttande arbeidet med registrering av
eldre fartoy skal g4 inn som ein del av

samarbeidsordninga.  Registreringslcia-
ren Fredrik Denneche har fatt status som
fagleg konsulent for departementetl og
Kulturridet med oppgdve m.a. 4 ha an-
svaret for kontrollarbeidet og gje rappor-
tar til farteyutvalet. Forstekonsulent Ma-
rit @vrebo i Norsk kulturrdd fungerer
som sekreteer for utvalet.

End4 eit skritt vidare vart arbeidet fert
i det siste metet i farteyutvalet
(24.3.1983), da det vart gjort vedtak om
at det skal formast cin avtale mellom far-
toycigaren og Miljoverndepartementet/-
Kulturrddet «om sikkerhet for penger
gitt til farteybevarings. Denne avialen
mé underskrivast for tilskol kan betalist
ut. Eit av punkta slédr fast at fartey pd 10
tonn cller meir skal vera innforde i
Skipsregisteret, og at eigaren skal leggia
fram registreringserklering der det stir
at forpliktande avtale er inngdtt med de-
partementet/Kulturrédet.

Det har sdleis skjedd gledelege ting
som gjer at ein i dag kan sji relativt opli-
mistisk pd framtida til farteyvernct.
Norsk kulturrdds innsats i denne saman-
hengen ma poengterast, og det som har
skjedd fra sentralt hald, er ultrykk for
ekte forstding for det verdet dei eldre far-
toya har som kulturminne. Dei som like-
vel har teke det tyngste taket, og som vil
bli heilt avgjerande ogsd i framtida, er
dei mange einskildpersonane som har
engasjert seg i farteyvernet og ofra tid og
krefter pd 4 fa «sitt» fartoy seglfort eller
driftsklart. For ein ting er sikkert: Di
sterkare oppslutning det blir om verne-
tanken, di storre utsikter har vi til d
vinna igjennom. For utan eit heilhjarta
engasjement [rd einskildpersonar og lo-
kale miljo vil det vera vanskeleg 4 fd ver-
netanken realisert. Det vi vil fram til. cr
al eldre fartoy kan fd ein meiningsiyvit
bruk, t.d. i kulturell eller sosial saman-
heng, og operera i silt rette element sa-
man med nye og meir moderne batar. Pi
den miten kjem ein ny dimensjon inn i
kystmiljoet. "
alvard Bjorkvik er dirckior ved Norsk Folkemu-
seum og formann for Kulturrddets farteyutvalg
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NORGES OFFENTLIGE UTREDNINGER

NOU 1982: 36
Side 57 og 58.

Furteyer.

Ferst | lepet av det siste tidr er arbeidet
med & sikre en representativ stamme ay
eldre farteytyper kommet | gang. I motset-
ning til kulturminner pa land blir farteyer
oftest omghende kondemnert og opphugget
nir de ikke lenger er ekonomiske | drift.
Farteyvernet har derfor vanligyis liten tid
pa seg til A sikre bevaring av farteytyper
som gar av bruk.

Likevel er det fremdeles mulig & sikre en-
keltfartoyer som samlet kan gl et represen-
tativt blide av hovedtrekkene 1 farteyutvik-
lingen fra midten av forrige Arhundre og
fram til | dag. . :

Det dreler seg om farteyer som har fort erl
stadlg mer marginal tilveerelse ved tilpas-

Ing til nye bruksomriider. Enkelte av dem
Er ombygde sell- eller dampfarteyer, mens

oen {4 fremdeles er bevart | sin opprinne--

lige skikkelse. Felles for dem alle er at bety-

delige restaureringer ma til dersom de skal

holdes flytende. Enda sterre innsats vil kre-

r:‘nﬂom de skal kunne resertifiseres og settes
ft.

P& grunn av de sterke strukturendringene

Som n4 foregAr bade | kystfarten og 1 fiske- :

flaten, er det fare for at fartayene det glel-
der, 1 lopet av f4 Ar enten blir kondemnert
eller solgt til utlandet. I denne sllussjuncii
er det nedvendig & 14 en oversikt over hvilke
fartoyer som ber prioriteres.
Det offentlige engasjement 1 farteyvernet
Veert begrenset. 1 ferste rekke har det
Veert knyttet til sikring av de tre skveerrig-
Berne «Serlandets, «Christian Radichs og
‘Btatsraad Lehmkuhls, Videre har det veert

L

Kulturminnevernet

bevliget midler fra ullke statsorganer til
visse museale og private tiltak pA omrédet.
Bortsett fra den kontroll med utfersel av
farteyer over 100 &r som regelverket til kul-
turminneloven foreskriver, er oppgavene In-
nen farteyvernet ikke tillagt noen bestemt

‘fagmyndighet. Dette ferer til at bAde den

faglige velledning og kontrollen med bruken
av offentlige midler som ytes til restaure-
ringsformadl, er tilfeldig og utilstrekkellg.

Det vil veere av vesentlig betydning at re-
stoureringen av sgerskilt bevaringsverdige
farteyer heretter foregdr under sakkyndig
véiledning. Likeledes at det blir kontrollert
at de bevilgede midler blir brukt etter forut-
setningene.

Farteyvernet er | ferste rekke knyttet til
bevaring av farteyer som holdes flytende of
I bruk, Nir fartoyer og bAter tas pa land,
skjer dette oftest som ledd 1 en museal beva-
ring. Denne lesningen kan bare komme pa
tale for et begrenset antall seerlig bevarings-
verdige objekter av begrenset storrelse.

Farteyvernet omfattes ined stor interesse
av de mange private veteranskipsforeninger
og btlag som er etablert i lopet av de senere

g

"En viktig oppgave innenfor farteyvernet
vil derfor veere & stimulere slike private in-
teresser og organisasjoner | deres arbeld med
& bevare fartoyer glennom aktlv bruk. Like-
ledes & finne nye bruksformal for fartayene.
Dette vil bla. innebeere betydelige velled-
ningsoppgaver og fordre en ny type antikva-
risk sakkunnskap. Dessuten vil det kreve

engasjement | form av offentlige bevlignin-
ger.




| Klipp fra ISEGRAN rapporten, (vedlegg 1) " 9

]'INNLEDNING side 5.

Arbeidet med & verne gamle fartgyer er en gren av kulturminne-
vernet som det knytter seg store og spesielle problemer til.

Det gjelder i fgrste rekke de fartgyer som bevares i flytende
stand. Istandsettelse og vedlikehold er bade dyrt og komplisert.
Vernet av disse flytende kulturminner bares oppe av entusiaster.
Enkelte mus&er har riktignok ett eller flere fartgyer i sin
varetekt, men bak de aller fleste bevarte fartgyer stdr det
enkeltpersoner eller grupper som bruker det de rdr over av fri-
tid og overskudd pa istandsettelse, drift og vedlikehold.

Ved & bevare disse aktive, flyttbare kulturminner opprettholdes
ogsd tradisjonelt hdndverk o9 sjgmannskap.

Et fartgy blir som regel fgrst verneverdig den dagen det
erklares for kondemnabelt. Selv et istandsatt fartgy er i
kontinuerlig forfall. Vernearbeidet krever sdledes store lgp-

ende investeringer og gkonomien blir et overhengende problem
for vernerne.

Myndighetene viser en gledelig stor interesse for fartgyvernet.
De store uttellingene er imidlertid et betydelig problem ogsa
for dem. Fartgyvernet er nytt og savner tradisjoner og et
organisasjonsmgnster. Hverken det offentlige eller private
engasjement har ennd funnet sin form, det wvil si en endelig
mdte & koordinere innsatsen pPd. Minst tre bevilgend2z instanser
er inne i bildet og kommunikasjonen foregdr-med den enkelte
fartpyverner:og ikke med noen samlet forhandlingspartner.

Myndighetenes engasjement Side k,'

Norsk kulturrdds fartgyutvalg har spilt en sentral rolle i
arbeidet med & skaffe en oversikt over mengden av verneverdige
fartgyer og ut fra denne legge frem en bevaringsplan som om-
fatter et utvalg av visse battyper. Dette utvalget av fartgyer
;betegnes som den nasjonale grunnstammen. Den inkluderer far-
tgyer som er representative for type og funksjon og som det
offentlige burde se som en oppgave & bidra til & fa4 bevart.

'Halvard Bjgrkvik har vart fartgyutvalgets formann siden det
ble oppnevnt i 1977. I sitt innlegqg stadfestet han at fartgy-
'vern er kulturminnevern og at de som til daglig arbeider med
.4 bevare fartgyer md betrakte seg som del av en stgrre enhet
som har arbeidsoppgaver innen forskjellige grener av kultur-
;minnevernet over hele landet.

‘I vart lovverk er det lite som forteller at vi her #il lands
har et fartgyvern. At vi idag har fartgyer bevart flytende og
i bruk, skyldes fgrst og fremst entusiastene som er 'engasjert
i & sette dem i stand. Dette er myndighetene klar over og
erkjenner sitt ansvar for 4 gi den stgtte som kreves for at
‘de frivillige skal kunne makte oppgaven. Selv om denne hjelpen
|Stadig er utilstrekkelig, er myndighetenes engasijement i og
Vilje til 4 stimulere arbeidet bedre markert i Norge enn i
landre land. Det md vare et midl for fartgyvernet & ta vare pa
det personlige engasjement som har vist seg 4 ha en slik

, /Bvurderlig stor verdi.

Det haster med & komme frem til mer varige ordninger som kan
Sikre fartgyvernets fremtid, med gkninger i de 4rlige avset-
Ninger P4 statsbudsjettet, konsulent- og sekretariatbistand
i3°m fungerer effektivt.
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side 16. -

Inntil nd har fartgyvernet i stor grad vart drevet av enkelt-
personer og mindre grupper.
For & kunne fremme forslag og tiltak, og for & kunne vare for-
{handlingsdyktige, md de std samlet. Seminardeltakerne var enige
|om at fartgyvernerne md slutte seg sammen i en organisasjons-
(form som er tjenlig for & fremme sine felles interesser. Ogsé
‘myndighetene savner en forhandlingspartner og et organ i
samarbeide med om fremtidsplaner. Et slikt organ kan ogsi
'tjene som pressgruppe. .

' |PA seminaret ble de deltakere som representerte fartgyvernerne
{enige om & ta initiativ til en slik samling. Det ble oppnevnt
jen gruppe som fikk i oppdrag 4 fremme forslag til administra-
|sjonsmgnster og legge dette frem pd et dpent mgte for fartgy-
‘vernere, der formdl, organisasjonsform og tilhgrighet blir
vedtatt. Gruppen fikk fglgende sammensetning:

Sjur Fredriksen, Tryggen Larsen, Jon Schrgder, Knut von Trepka
,0g Brit Aarseth.

Freddy Larsen har deltatt i gruppens arbeider siden den 19.november -84.

s o S B
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Kriterier lagt til grunn ved innkalling til konstitueringsmgtet :
Det har vart uenighet i arbeidsgruppen om dette spgrsmil. ( nermere
omtalt pd neste side.) Etterfglgende kriterier ble i mgte 26/3-85
vedtatt med tre mot to stemmer.

REFERACT:;

fra mgtet pd Norsk Sjsfartsmuseum, onsdag den.l3, februar 1985, k1,
1320, vedrgrende kriterier for sammensetning av "fartgyeierenes
kontaktutvalg"., Tilstede var Fredrik Denneche, Norsk Kulturrid,
Kris Endresen, Miljgverndepartementet og Jon Schrgder fra arbeids-
gruppen.

Mgtetvar kommet i stand etter gnske fra arbeidsgruppen. I brev
av den 25, Januar var det v/Schrgder utsendt fglgende forslag til
kriterier for sammensething av "kontaktutvalget":

"Utvalget sammensettes av de til en hver tid Juridiske
elere av fartgyer som har mottatt gkonomisk stg#tte, enten
fra Norsk Kulturfond, Statens Kulturminnefond eller
Miljgverndepartementet til antikvarisk vern av fartgyer,
eller av elere av fartgyer som til en hver tid stér
oppfgrt pd den statlige "grunnstammen" over verneverdige
fartgyer".

Denneche uttrykte gnske om at eiere.som pA kommunalt og fylkes-
kommunalt nivd hadde mottatt kulturmidler til antikvarisk vern
av sine.farts#yer ogsd burde med 1 “kontaktutvalget".

Endresen hadde drgftet det tilsendte forslag internt 1 Miljg-
verndepartementet, og man var der opptatt av at kriteriene ikke
burde bli for begrensende.

Sohrgder begrunnet hvorfor forslaget hadde fdtt den form det
hadde. Denneche og Endresen ga deretter sin tilslutning til
det fremlagte forslag under forutsetning av at det legges til
grunn ved invitasjon til stiftelsesmgtet, Den nye organisasjon-
en md selv sd bestemme sin videre utvikling og semmensetning

i samarbeide med bergrte offentlige institusjoner.

Denneche og Endresen understreket at deres synspunkter kun var
rddgivende. : ! '

P'dtét hevet kl. 15,15.

Felgende endring(1) og presisering(2) ble gjort av arbeidsgruppen.

+ 1.Formuleringen “de til enhver tid juridiske eiere av fartgyer" ble
endret tj] : “representanter for de verneverdige fartgyer".
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2.Kriterienes begrensninger er ikke uttrykk for at de mange fartgyer som

ikke blir representert pd mgtet er vurdert som ikke-kvalifisert. "Tilskudds
kriteriet" er nettopp valgt for at arbeidsgruppen ikke skulle mitte utfgre
det meget tidkrevende og skjgnnsmessige arbeidel med "& plukke ut" deltagerene.

Denne avgrensning er s&ledes kun tenkt som grunnlag for konstitueringsmgtet
Det overlates til organisasjonens drsmgte d.vedta forslag utarbeidet av styre
.eller arbeidsutvalg, om en faglig definisjon som grunnlag for fremtidig
representasjon.

Arbeidsgruppen er kjent med at en rekke fartgyer som ikke blir representert
pd konstitueringsmgtet naturlig vil falle inn Under organisasjonen.

b ) N
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Alternativt forslag til medlemskriterier, (vedtektenes § 2.1, side 15.)

wArsmgtet kan, etter innstilling fra styret, oppta som
medlemmer i organisasjonen eiere av flytende dekkede fartgyer og
andre stgrre dpne bdter etter nzrmere vurdering.
Fartgyene md ha mottatt offentlig stgtte til vern etter anti-
kvariske retningslinjer. Ogsd eiere av verneverdige fartgyer,
som vernes og vedlikeholdes etter eller med sikte pd samme anti-

. kvariske standard som de fartgyer som har fitt offentlig stgtte,
kan opptas som medlemmer.
Medlemsskapet fglger fartgyet. Det opphgrer ved skriftlig utmelding."

Noter:

1.Ndr arbeidsgruppen har brukt begrepet “dekkede fartgyer" er dette
gjort i trad med Norsk Kulturrdds Fartgyutval, som konskvent har
brukt denne benevnelse.

2.Det er vanskelig & trekke en nedre grense nar det gjelder de store
dpne bitene. Dette bl.a. fordi samme betegnelse brukes pé bater. med
ulik stgrrelse i forskjellige distrikter. :

3.Et annet spersmdl er hvorvidt organisasjonen ogsi skal omfatte
fartgyer som er satt permanent pd land. Om definisjonen "dekkede
fartgyer*blir retningsgivende, representerer dette ikke noe problem,

,:a det som kjent finnes f4 dekkede fartgyer pd land. Om derimot ogsé
€ landsatte store &pne bitene tas med, vil organisasjonen ogs4 omfatte

e
d" lang rekke museumsbiter som representerer andre verneproblemer enn
€ flytende og aktive fartgyene.

)
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UTGANGSPUNKTET for en FART@YORGANISASJON er fglgende :

Omkring tre fjerdedeler av Norges befolkning er kn;ttet til kystens
neringer og livsform, gjennom generasjoners deltagelse i fiske, fangst
sjgfart og jordbruk. Her i landet har vi nd en védknende og hurtig voksende
erkjennelse av verdien av d ta vare pd denne kulturarv. Egentlig er vi
litt sent ute. I land som Lanmark, Sverige, England, Tyskland og USA har
man ogsd innsett betydningen av bevaring og er godt i gang med restau-
rering av fartgyer og havnemiljger. Samtidig gjenoppdages gamle hindverk,
kunnskaper og tradisjoner holdes i hevd, osv.

De maritime museer utvikles i retning av & bli mer levende, virksomheter
for ungdom og eldre dras inn med gode resulater.. I Norge som utifra
kystens lengde og sjgens sentrale plass, tilsvarer samfunnets engasjement
ikke sjgens, sjefartens og kystkulturens narmest dominerende historiske
rolle.

Synliggje¢rin

Vi lever i et samfunn med mange og sterke interesseorganisasjoner.

Den politiske betydning og pdvirkningsmulighet en slik organisasjon har,
er bl.a. avhengig av organisasjonens stgrrelse, Jo flere medlemmer, dessto
stgrre politisk innflydelse. Men det har ogsd betydning at organisasjonen
klarer d gjgre, seg gjeldende i mediabildet, det vil si i hvor stor grad
den synliggjer sine mdlsetninger. En interesseorganisasjon bgr derfor ha
sitt eget organ, (avis eller blad) og ellers gjgre seg gjeldende i nyhets-
bildet gjennom pressemeldinger, reportasjer, intervjuer, i dagspressen,
kringkasting og fjernsyn, sentralt og lokalt.

En slik synliggjgring pdvirker politikere bdde i kommunene, fylkene,
Stortinget og den gvrige forvaltning. Synliggjgringen fér derfor direkte
betydning for bl.a. stgrrelsen av de bevilgninger som til enhver tid
stilles til rddighet for lgsning av aktuelle oppgaver.

"Arbeidsgruppen finner det klart hensiktsmessig at en fartgyvernorganisasjon

I bdde praktisk og holdningsskapende arbeid, har en nar tilknytnlng til For-
bundet Kysten. Dette p4 bakgrunn av ovenstdende og fordi begge organisasjoner
Vil ha bdde mange felles medlemmer og interesser. n

Bladet “Kysten" bgr videre meget vel kunne fungere som organisasjonens
infonnasjonsorgan“.

Det henstilles om at styret i fartgyvernorganisasjonen, etter konstituering,

¢+ Utarbeider et forslag til formell og praktisk tilknytning til "Kysten", og
at dette drgftes med Forbundet Kysten etter at dette er reorganisert.
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Mdlsetning for konstitueringsmgtet :

R etablere en organisasjon som her foreslitt er en mange-
sidig prosess. Mulighetene til & lykkes er avhengig av to
grunnleggende ting.

A.Det vil vare viktig at den enkelte deltager far an- :
ledning til & presentere sine synspunkter 0g problemer
med restaureringsarbeidet. Kun ved gjensidig kjennskap
til det enkelte fartgyvernprosjekt, kan de forskjellige
vernetiltakene nyte godt av andres erfaringer og gode
ideer, og std sammen i arbeidet om felles ulgste
problemer.

B.At de inviterte fartgyrepresentantene opplever at de

kan ha nytte av og helst konkret utbytte av deltagelse
i organisasjonsarbeidet.,

Det vil vare viktig at arbeidet i konstitueringsfasen ikke
bremses ved at tiden brukes p& detaljer og enkeltes
s@rinteresser.

Midlsetningen for mgtet det her er invitert til bor derfor vare
at :

T.Alle som vil.fdr komme til orde , i presentasjon, gruppe-
diskusjon og plenum.

2.0rganisasjonen vedtas opprettet, konstitueres og at det
velges et styre.

3.Det utarbeides et arbeidsprogram for inneverende ar.

Milsetningene i arbeidsprogrammet bgr ikke vare for pretensigse.
Fortrinnsvis bgr det legges vekt pd grunnleggende felles-
Interesser. De sterkt reduserte offentlige budsjettene som delvis

finansierer dagens fartgyvern,burde f.eks. vare et egnet ut-
9angspunkt.




UTKAST.

a.

VEDTEKTER EOR "FARTYYEIERENES ORGANISASJON".

FORMAL o
§ 1. Fartgyelerenes organisasjon skal fremme enhetlig opptreden .
og interesser overfor myndigheter og allmennhet, og samarbeide
i saker som vedrgrer fartgyvern. I serlig grad 'shl' det laggea.j vekt pd
aaker sqm_vedrﬁrer fartgyer vernet etter antikvariske retningslinjer.

MEDLEMSKAP - STEMMERETT :

§ 2.1. Arsmgtetkan oppta som medlemmer i- organisasjonen, eiere eller for-
valter av dekkede fartgyer som har mottatt offentlige midler til vern
av fartgyet etter antikvariske retningslinjer, eller eiecre
av dpenbart verneverdige fartgyer som vedlikeholder og verner
disse etter den samme standard som om de hadde fdtt offentlig
tilskudd. Medlemskapet fglger fartgyet, og Lopphgrer ved skriftlig
utmelding, eller ved fartgyets salg eller kondemnering

2. Medlem som ved adferd eller disposisjon virker eller med-
virker til 4 skade Fartgyeierenes organisasjon, eller ut-
nytter denne 1 kommersiell sammenheng uten samtykke, kan
av styret ved skriftlig varsel suspenderes for kortere eller
lengre tid, og eventuelt ekskluderes av drsmgtet, Suspensjon
kan innankes for drsmgtet for endelig avgjgrelse.

3. Det kan delta en representant fra hvert fartgy, utpekt av
eieren. Medlemmene har 1. stemme pr. fartgy inntil S0 br.
reﬁ:. tonn, 2 stemmer pr. fa'rtﬁy fra 50 til 100 br.reg., tonn, og
3 stemmer pr. fartgy over 100 br.reg. tonn. Ingen medi;mnar _
kan ha mer enn 3 stemmer pr. fartgy. .

4. Styret kan innby observatgrer. Arsmstetkan gi observatgrene
talerett.




$ 3,1,

2.

e

§ 4.1.

3.

MTEI‘

Aﬁwteb er organisasjonens gverste myndighet, oé skal avholdes
innen utgangen av fcbruar mdned hvert &r. Ekstraordinmrt drss
mpte kan innkalles dersom styret eller 1/3 av medlemmene krev-
er.det. Innkallelssn med saksdokumenter og forslag til dags-
orden skal sendes medlemmene minst 4 uker fgr mgte.

Arsmgteb.skal behandle &rsberetning og revidert regnskap, kontin-
gent, valg av styre, valgkomité, revisor, samt kommende Ars
arbeidsprogram. Andre saker som gnskes tatt opp pd det ordi-
nere irsmgtet sendes styret senest 6 uker for métet

Avstemninger avglgres med vanlig flefull. Saker som skal
fremmes for myndighetene avgigres med 2/3 flertall. Ved
stemmelikhet avgjgres utfallet ved loddtrekning, Alle av-
stemninger foregdr skriftlig dersom ett medlem gnsker det,
Det kan stemmes ved skriftlig fullmakt.

STYRET

Arsmgtetvelger et styre som bestdr av formann og & med-
lemmer, Formannen velges hvert &r, gvrige styremedlemmer
for 2 &r av gangen, dog slik at halve styret velges hvert
4r. Styret ivaretar organisasjonens interesser mellom irs-

mgtene, og representerer organisasjonen utad,

I saker som normalt skal behandles av Arsmgtet, og drsmgtet 1kke
kan innkalles pga, tidsfaktoren, kan styret fatte vedtak

ndr .alle styrets medlemmer er enige. Styret fatter ellers
sine vedtak med vanlig stemmeflertall, hvis ikke annet.er bestemt.

Stemmegradering etter brutto tonnasje gjelder ikke 1 styre-
saker, ’

Styret kan oppnevne rdd og utvalg, og delegere myndighet
til disse. Styret kan videre meddele prokura.



§ 5.

§ 6.

§ 7.1.

Styret bgr 1 serlig grad prioritere fglgende arbeidsomrider:
Samarbeid-med kulturvernmyndigheter.og bergrte departementer,

og etater som Skipskontrollen, Sjgfartsdirektoratet ol., med
sikte pd & bedre situasjonen for fartgyvernet. Arbeide for en
mer forpliktende holdning til fartgyvern hos allmennhet, for-
valtning og politikere gjennom bl.a. informasjons- og opplys-
ningsvirksomhet, med sikte nd gkte hevilgninger til fartgyvernet.
Informasjon og rddgivning m.h,t. konservering og rué%aurering ‘
slik at fartgyer under vern sikres mot forringelse og tap.

Bedre forsikringsvilkirene for bevaringsverdige fartgyer.
GJennom pdtrykk og anbefaling om mulig lette havne- og
verkstedforholdene for verneprosjektene. Det er ellers styrets
ansvar, med grunnlag i det arbeidsprogram og de milsetninger

som fastsettes av Arsmgtet, & tilrettelegge vernearbeidet

pd beste vis.

KONTINGENT
Arsmgtet fastsetter medlemskontingenten pr. stemme,.

.

VEDTEKTSENDRING. *
Endringer i vedtektene kan bare foretas pd ordinert eller
ekstraordinert &rsmgte, etter 4 ha vaert oppfgrt pd saks-

listen, og krever 2/3 flertall. Endringer i §§ 1 og 7 md vedtas
1 2 pAfglgende mgter med 2/3 flertall for & vere gyldig.

OP. NING

Fartgyelerenes organisasjon kan besluttes opplgst pd
drsmgte, ordinmrt eller ekstraordinert, med 3/4 flertall,
otter at forslag herom piforhind er satt opp pd saks- _
listen. Blir opplgsning vedtatt innkalles til nytt ekstra-
ordinart drsmgte innen 2 mdnder, og vedtaket m& her glentas
med 3/4 flertall for & vaere gyldig.

Wik

Ved opplgsning skal organisasjonens midler sgkes anvendt slik
at organisasjonens formdl viderefgres. Samme Arsmgte som
bestemmer opplgsning velger et styre p4d 3 som disponerer
midlene i samrdd med kulturvernmyndighetene.

.



Organisering av fartgyvernet.

Det vil alltid varc mange mdter & organisere et tiltak pa,
bdde internt og eksternt. For hver organisasjonsform finnes det igjen flere
vis & illustrere modellen pd. Et eksempel fplger pd side 20.

Etterfglgende fire noter som viser til dette eksempel synes & vare sentrale.
1.Fartgyeierene trenger et talergr og et arbeidsredskap. Et .styre eller
kontaktutvalg, valgt av representanter for de verneverdige fartgyene,
antas pd sikt, best & kunne tjene de forskjellige interessene innen
miljget.
2.Fartgyeierene/vernerene utfgrer allerede et meget omfattende frivillig
arbeide. Organisasjonens aktiviteter vil antagelig bli klart reduserte
om de utelukkende skal baseres pa frivillig innsats fra fartgyvernerene.
3.0rganisasjonen bgr i stgrst mulig grad styrkes gjennom ressurstilfgrsel
utenfra. Det er narliggende & tenke seg et samarbeide med representanter
for sjgfartsmuseene og de antikvariske myndighetene.
Disse og andre faglige ressurspersoner bgr etter organisasjonens behov
kunne inviteres til drs- og styremgtene, som observatgrer med talerett.
Det bgr ogsd vare mulig & trekke veksler pd fagpersoner utenfra i
arbeidsgrupper/komiteer med mdlsetning & utrede/lgse bdde teoretiske og
praktiske problemer som fartgyvernet strir med.

Ved bruk av arbeidsgrupper kan flere f& mulighet til & nyttiggjegre seq
de spesialkunnskaper som idag finnes spredt i miljget. Ved at vére
spesialister pd forskjellige omrdder pd dette vis,med organisasjonens
stgtte,fdr anledning til samarbeide med fagpersoner utenfra vil kunne
gi nye kunnskaper og lgsninger som ikke foreligger idag. Videre er det
klart at saker som fremmes enkeltvis ofte stdr svakt og fir lav prioritet.

4.En fartgyvernorganisasjon bgr ikke inneha kontrollfunksjoner,IDette bgr
fortsatt overlates til de antikvariske myndighetene. i
Derimot bgr organisasjonen gjennom informasjon og koordiner&hg kunne
bidra til 1gsning av akutt oppstdtte kriser for enkeltfartgyer. Bide
ved & gi prioritet og gjennom samlet stgtteerklaring/press overfor
myndighetene.
Videre m§ det legges vekt p& innsamling og formidling av kunnskaper og
erfaring innen de forskjellige fagomrdene.

Et samarbeide med utenforstdende fagpersoner vil i denne sammen-
heng vare avgjgrende for hvorvidt organisasjonen vil fremstd som serigs.




5.0rganisasjonens fremtidige livskraft og styrke kan som sagt ikke ute-
lukkende baseres pd frivillig arbeide.

Tanken pd et sekretariat vil i denne sammenheng vare nerliggende for
mange. Det er kommet signaler som antyder muligheter for at en organisa-
sjon som her omtalt vil kunne motta driftsstgtte fra det offentlige.

Organisering og eventuell etablering av et slikt sekretariat vil bli
en oppgave for det kommende styre. Mulighetene er mange idet et
fremtidig sekretariat enten kan organiseres selvstendig eller i til-
knytning til en annen verneorganisasjon eller et museum.

"Kva er det De finn pd ? Brukar De min tannkost ? "

"R; orsak; eg trudde han hgyrde til Fartgyutvalet | o
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FORSLAG TIL ORGANISASJONSMODELL

Representanter

for de verne- Styret: 7 representanter,
verdige fartgyene. min.2 fra distriktene.
Kulturvern Arbeidsgruppe:
myndighetene. Skipskontro!len.

Andre org. SN

og privat pers. Forsikring.

0ff. avgifter og
gebyrer.

Tekniske og anti-
kvariske metoder.

'y Tverretatlig
finansiering.

Kontrollerende myndigheter.

Bevilgende myndigheter.

« Maritime
tidsskrifter.
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PROGRAM,

\

KONSTITUERENDE MJTE I FARTYYEIERENES ORGANISASJON,
15. 00 16. JUNI 1985, PA NORSK SJ@FARTSMUSEUM, OSLO. )

Lgrdag 15, juni

kl. 10500
7 1l.00
" 12,00
" o12.30
" 14,00
n R 15 -DO
" 18.00
" 18,30

Fremmgte, registrering og innkvartering.
Apning av mgtet.
Kaffepause

Konstituering av organisasjonen,

1. GodkJenning av dagsorden, mgteleder, og referent,

2, Valg av to protokollunderskrivere,

3. Behandling og godkjenning av organisasjonens vedtekter.
Lunsj.

Arsmgtesaker. Fgrste del.

1, Valg av valgkomité.

2, Valg av revisor.

3. Fastsettelse av &rskontingenten.

4, valg av formann og styremedlemmer.

Forhandlingene avbrytes med kaffepause kl. 16.30.
Beregnet avslutning.

Middeg og hyggelig samver.

Etter middag blir det lysbildepresentasjon av’.!
fartgyene v/Tryggen Larsen. Tre min. informasjon om
hvert enkelt fartgy v/elerrepresentantene.

Ll
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Sgndag 16. Jjuni.
kl. 08,00 Frokost.

09.00 Arsmgtesaker, andre del.
Arbeidsprogram.
Fellesdiskusjon.

" 10.00 Kaffepause,
" 10.15 "Arbeidsprogram forsetter/gruppediskusjon.
"1k, 85 Kaffepause,

" 12,00 Oppsummering &v gruppediskusjonen 1 plenum.

i Godkjenning av neste &rs arbeidsprogram.

" 14,00 Avslutning med luns).

]

VI TAR FORBEHOLD OM ENDRINGER I PROGRAMMET.




e oo [Sier 0z l.,_lm.,.“.mﬂ._._...mmmﬁu“ Bygge |Skrogmatr./ L.o.a./ Type: Opprinnellg |Ndverende
navn: adresse: ar: hovedfremdr: bor.tonn: funks jon: funksjon:

P/R Anna Rogde

ANNA ¢/o Magne Indahl Harstad 1868 tre 88’ skonnert frakt leierskole-
Trollhaugen 11 seil o8 t. skip
1370 Asker

ca, oy i

ANNA AF SAND Stavanger Museum Stavanger 1840 tre 50' Jakt frakt museumsskip
Museumsgaten 16 seil
4000 Stavanger

BILFERGEN Sgdeled Veteran- Risgr 1921 tre 56,1' bilferge ferge charterturer
skipsklubb motor 34t :
4990 Sgndeled

'BJOREN Bygland Kommmune Byglandsfjord 1867 Jern €8,9' dé/s passasjer opplagt pd .
v/ordfgrer dampmaskin 27 t land, under:. :
Magnhild Rysg Zuﬂ.u%ﬂnﬂw 3
4684 Bygland el

ca.

ER@DRENZ Tryggen Larsen Oslo 1840 tre 48’ Jakt frakt privat !
Rute 16 seil : lystfartgy.
1450 Nesoddtangen 4 o 3E
Norsk Veteran- WL

BPRIYSUND skipsklub Oslo 1908 stdl 108' d/s passasjer charterturer
P.b. 1287 - Vika dampmaskin 179 t. R et
0111 Oslo 1
Norsk Sjgfarts- . !

COLIN ARCHER museum Oslo 1893 tre 45,8' skgyfe- | rednings- seilende ‘:
Bygdgynesveien 37 . seil skgyte museumsfartgy
0286 Oslo 2
Stiftelsen Courier

COURIER ¢/o Freddy Larsen Oslo 1877 tre 67" slupp frakt ouug E.non...
QOlaf Bulls vel 23 seil 48 ¢ .
0765 Oslo T
Foreriingen Parts-

EKSTRAND rederi Arendal Arendal 1911
Postboks 510
4801 Arendal




o tens Eier og ‘\Ewuﬁowmcu" Bygge |Skrogmatr./ L.oc.a./ Tyce: Coprinnelig | Ndverenae
navn: adresse: Ar: hovedfremdr: tr.tonn: funksjon: funksjon:
"Lering gjennom opplagt pd land
ELIS arbeid",Grunnskolen | Tromsg 1914 tre Ly’ skgyte fiske under
Tromsg Kommune seil restaurering
9000 Tromsg
Tore Langnes : N privat lystfar
FEIE Stibakken 12 Skjervey 1893 tre 36 skgyte rednings- under
7562 Hundhammeren seil skgyte restaurering
Stiftelsen 2 under
FORLANDET Norsk Fartgyvern Sandef jord 1921 stdl 113! d/s hvalfangst restaurering,
Postboks 27 dampmaskin 199 t. delvis
1349 Rykkinn opplagt
HANSTEEN Olaf T. Engvig “rondheim 1866 Jjern 101’ d/s ekspedisjons | opplagt,
Bygdgynesveien 33 dampmaskin 166 t. fartgy under
0286 0Oslo 2 restaurering
Stiftelsen
HAVNGY Havngy “gnsberg 1890 tre 71! galeas fangst/ skoleskip
Postboks 661 seil 79 t. frakt
3101 Tgnsberg
HELAND Sunnmgre Museum hlesund 1937 tre 63' kutter fiske seilende
Ngrvasund motor 39 t. museumsfartgy
6000 Alesund
Norsk Veteran- opplagt,
HESTMANDEN skibsklub Oslo 1911 stal 195' d/s lastefartgy | under
P.b. 1287 - Vika dampmaskin 755 t. konservering
011l Oslo 1
charterturer,
HINDHOLMEN Hindholmens Venner | Vartdal 1916 stdl 109' d/s havfiske leierskole-
v/Brit Aarseth motor 150 t. fartgy
6170 Vartdal RIS
ILS@Y I ‘Knut Westvik Bodg 1916 tre 43,7 | kutter fiskefarts
Dronningensgate 65 seil _____

8000 Bodgp
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Bdtens Eler og Hjemmehavn: Bygge |Skrogmatr./ L.o.a. Type: Opprinnelig | Niverende
navn: adresse: ar: hovedfremdr: br.tonn: funksjon: funksjon:
Reidar Simonsen .
JELSA Fuglevikdsen 18 Rygge 1840~ | tre 41 Jakt frakt under
1570 Dilling 50 seil restaurering
ca. i delvis 1 bruk
JOSEFA Arne Torkhildsen Hidra 1890 tre 27.5" hvaler losskgyte/ under
4432 Hidrasund seil skgyte fiske restaurering
Stiftelsen Haugesjg opplagt,
KAIA v/John Bjgrknes Haugesund tre h2! hgnermv- frakt under
Sundgaten 175 seil skgyte restaurering
5501 Haugesund
Stiftelsen Haugesjg opplagt,
KARI-VAGLE v/John Bjgrknes Haugesund tre 58,4' Jakt frakt under
Sundgaten 175 seil restaurering
5501 Haugesund
Porsgrunn opplagt pd land
KJELL historielag Porsgrunn 1017 betong slepebdt buksering under
Maritime utvalg motor restaurering
2900 Porsgrunn j
ovu.._.m.ﬂnw.na venner
v/Svend Aubert ' s)gspeider-
KRISTIANE II Solsvingen 97 Drammen 1879 MMMM. ww . galeas frakt fartay
3000 Drammen 3
KYSTEN I A/S Jubilemsskipet | Tgnsberg 1909 stil 140' d/s passasjer charterturer
3132 Husgysund dampmaskin 383 t.
Stiftelsen opplagt, under
MATHILDE Hardangerjakt Haugesund 1884 tre i Jakt frakt restaurering,
Kvam herred seil T E, arbeidstreningi
5601 Norheimsund prosjekt.
Oslo KFUM's
SJigk s 1 ”
MOHAWK II zwﬂmwmnuoa 1 Oslc 1904 tre 79,11 ketch
0179 ' 0slo 1 Lo t.

r




Bitens Eier og Hjemmehavn: Bygse |Skrogmatr./ L.o.a. Type: Opprinnelig | Niverende
navn: adresse: ar: hovedfremdr: or.tonn: funks jon: funksjon:
Fartgyforeningen
NANNA Nanna,v/Finn Nilsen | Tromsg 1915 tre 37" skgyte fiske under
Kvitungeveien 12 seil restaurering
9100 Kvalgysletta
D/S"Pasop av Halden' . opplagt pd land
PASOP c¢/o PAl Ulstein Halden 1908 stdl - d/s tgmmer- under
Krykkjeveien 31 dampmaskin sleper restaurering
4042 Hafrsfjord
Stiftelsen Pauline : opplagt,
PAULINE Steinkjer Museum Trordheim 1897 tre 60' Jekt frakt under
7700 Steinkjer réaseil 54 t, : restaurering
: Arktisk Forening ‘ arbeidstrenings]
POLSTJERNA Postboks 567 Tromsg 1949 tre 90' krysser fangst prosjekt,
9000 Tromsg motor 129 t. sellende
museumsfartgy .
A/S Oplandske Damp=
SKIBIADNER skibsselskap Oslo 1856 Jern 165' d/s passasjey passasjer-
v/Alf R. Bjerke dampmaskin 206 t. gods fartgy
P.b.323,1324 Lysakey
Freddy Larsen opplagt,
SKREIEN I Olaf Bulls vei 23 Oslo 1909 tre 60' Jakt frakt under
0765 Oslo 7 seil 5 ¢, restaurering
Erik Holo ca,
SOLLI Ranesveien 22 Nesjestranda tre 48! skgyte rednings- privat -
6375 Hovdenakken seil skgyte lystfartgy
Roy Forsell opplagt pad land
STORMER _Kildalsveien 8 Oslo 1909 tre 24! listring fiske under
0678 0Oslo 6 seil
Foreningen
SULDAL Suldalsdampen Suldalsosen 1885 Jern 68’ d/s

4240 Suldalsosen




8270 Drag

motor

o~ sdtens Eler og Hjemmenavn: 8%e- |Skrogmatr./ L.c.a./ Type: Opprinnelig | N3verende
navn: adresse: ar: hovadfremdr: er. tonn funks jon: funksjon:
Stiftelsen Swvanen
leierskole-
SVANEN Norek SJsfartsmuseull y.....4nsend 1916 tre 84" skonnert | frakt fartgy
Bygdgynesveien 37 11 100 t
0286 Oslo 2 Be 2
P/R A/L Galeasen
Svanhild, Oddbjgrn ;
SVANHILD Hovland, .ﬁoﬂxmmn.u Florg 1889 tre 75.5" galeas frakt privat
5500 Haugesund seil 76 t. lystfartsy
Foreningen til d/s
Thorolf's bevarelse
THOROLF v/J MWeiberg Gullikspn Alesund 1911 tre 60’ d/s reisende- opplagt
Tollbygaten 6 dampmaskin 26 t. bat
6000 Alesund
Olav Stadt Wang ca. ca. under
UNNI Vika Kabelvig 1925 tre 2! kutter skyssbat restaurering
8310 Kabelvig motor
seilende
VALLY Alta Museum Alta 1917 tre 42! kutter fiske museumsfartgy
9500 Alta motor .
Einar Ingram ca. under * |
VENUS Andersen Fredrikstad 1889 tre 40! skgyte lystfartgy restaurering,
Ferjestedveien 14 seil privat
1600 Fredrikstad lystfartgy
undervisnings-
vAGHALS doacion Tversen [ qypyorg 1935 | tre e kutter | fiske formil




STATISTIKEK.

Fartgyer som har mottatt gkonomisk stgtte fra statlig hold,

Vedlegg til adresselisten.

Antall fartgyer totalt: 43 stk.

Fartgyenes geografiske fordeling:

P& @stlandet: 20 stk.

P& Sgrlandet: m

P& Vestlandet: 11"

I Trgndelag og

Nord-Norge: 8 " =43 stk,

Skrogmateriale og fremdriftsmiddel:

derav med derav med
. Skrogmateriale: hovedfremdrifts- hovedfremdrifts-
middel - seil: middel - motor:
tre: 72 stk. 25 stk. T stk.
Jern/
stdl * 10 stk. 0 stk. 10 stk.
betong: 1 stk. 0 stk. 1l stk.
Fartgyenes lengde i fot:
Antall fartgyer inntil 50 fot: 17 stk
Antall fartgyer fra 50 til 75 fot: 16 stk.
Antall fartgyer fra 75 til 100 fot: 3 stk.
Antall fartgyer over 100 fot: 7 stk. = 43 stk.
Fartgyenes stgrrelse 1 br.reg.tonn:
Antall fartgyer inntil 50 br.reg.tonn: 0 stk.
Antal) fartgyer fra 50 til 100 br.reg.tonn: #4 stk.

¢ Antal) fartgyer over 100 br.reg.tonn:

9 stk. = 43 stk.

.\




